Livraisons:
‘est le grand bazar

Tous les matins, les automobﬂlstes S agacent de voir des couloirs de bus et des voies

de cuculatlon occupés parles estafettes des livreurs. Les 1egles dujeu sont a revoir.

i \ ans la trés commercante
| rue de Rennes (VI9), le cou-
! loir de bus ressemble & une
i aire de livraison géante. Les
i fourgonnettes et les ca-
nuons des livreurs sont garés a tou-
| | che-touche, feux de détresse allumés,
sur touté la longueur de la voie ré-
\ servée aux transports en cominun.
Sur le boulevard Sébastopol, traver-
 sant plusieurs arrondissements, les
professmm}e!s dutransportroutierse
'garent du coté gauche de la chaussée
“et iéquisitionnent I'une des trois files
|de circulation dans un concert de
| Klaxons rageurs des automobilistes.
'Plus loin, dans une petite rue du
[Marals (1V9), un livreur est garé en
p]eme voie & quelques centaines de
metres d'une aire de liviaison libre. ..

\‘5 b Les chaujfeurs

‘ wappliquent pas
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} tautsimplement parce

‘quelle westpas applicable

\ THIERRY SERVILE, DELEGUE REGIONAL DE TLF
(TRANSPORT ET LOGISTIQUE DE FRANCE)

| Un simple tour dans Paris en début
de matinée — 'heure de pleine acti-
" vité pour les commerces et les entre-
' prises — suflit pour constater que la
& charte de bonne pratique des trans-
' potts et des livraisons de marchan-
dises », dont la capitale s'est dotée en
1 2007, est trés loin d'étre respectée.
' Mise en place a I'issue d'une longue
| concertation entre la ville, les profes-
- sionnels du transport, les chambres
de métiers et la préfecture de police,
| le document avail pour but de mieux
partager l'espace public.
| ——— - ]
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[ 7 000 aires de livraison (dela
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La charte a fix¢ des horaires de li-
vraison spécifiques selon les types de
véhicules (seuls les camions « pro-
pres » sont autorisés a livier entre

(Y

17 heures et 22 heures). Elle a aussi
imposé l'utilisation d'un disque ho-
raire sur les aires de livraison pour
une durée maximum de trente mi-

o ek T “;‘
RUE DE RENNES (VI9), HIER MATIN. Quasiment impossible pour les bus de circuler
dans les couloirs qui leur sont réservés : ils sont encombrés par les camions
de livraison. ‘

(LP/BH)

~ ne pouvaient se faire que sur I'une

nutes. Eu_ﬁn, le document rappelait
que les opérations de manutention

des 7 000 aires de livraison aména-
gées dans la capitale.
Un demier point que les chauffeurs
livreurs avouent avoir bien du mal & |
respecter (voir encadré).

" Quatre ans apres l'adoption de ces |

regles, la Ville veut réviser la chaite.
Deux réunions ont déja eu liew. Une
troisieme est programmée le 22 juin.
Elle devrait permettre aux signataires
de réclamer un nouvel aménage-
ment des régles de statlomlement
uuposées aux livreurs. i
«Lamise en place du disque horaire

‘a permis de fluidifier les liviaisons. 11

faut maintenir ce systéme » note
Olivier Lenoble, directeur du .déve-
loppement économique de la
chambre de métiers, dressant un
bilan « plutdt positifs delacharte. Les
représentants des chauffeurs livieurs
ne sont pas du méme avis. « Le
probleme, c'est que la mairie et la
préfecture de police n'ont pas mis en
place les moyéns suffisants pour ver-
baliserles autoniobilistes quistation-
nent sur les aires de livraison », note
Alairi Boutet, responsable de la Fédé-
ration nationale des transporteurs
routiers, en réclamant un renforce-
ment des contralés.

Thierry Servile, délégué régional de
TLF (Transport et logistique de
France), estencore plus critique. « Les
chauffeurs n'appliquent pas la
charte... tout simplement parce |
auelle n'est pas applicable. Com- |
ment utiliser les aires de livraison
quand elles sont toutes occupées par |
des voitures-ventouses ?» Avec d'au- |
tres organisimes de transport, les res- |
ponsables de TLF se retrouveront ce
matin pour déterminer sils participe- |
ront a la révision de la charte. |
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7 000 aires de livraison (dela
taille de 2 voitures) sont aménagées

-dans la capitale. Depuis le

1¢janvier, 5 000 d'entre elles sont
ouvertes au stationnement de
véhjcules particuliers de 20 heures
4 7 heures ainsi que les dimanches
etjours fériés. .

HE Plus de 32 millions de tonnes
de marchandises entrent chaque
année dans Paris. La majorité parla
route.

‘H Prés d’un quart

de Ia circulation dans Paris estlié
au transport de marchandises. Le
nombre de rotations des véhicules
de livraison est estimé a 1,5 million
chaque semaine.

.2 394 492 PV pour

stationnement génant ont &té
dressés 'année derniére dans la
capitale. IIs concement, entre -
autres, les stationnements sur les

_aires de livraison. Ce chiffre a

augmenté de 5,3 % entre 2009

et2010.

RUE DE RENNES Wl“), HIER MATIN. Quasment |mp055|ble pour Ies bus de urculer
dans les couloirs qui leur sont réservés : ils sunt encombrés par les cammns
de livraison.

« On n'a pas le temps de se

MARC @ unlivreur

anches relevées, le front en

sueur... il esta peine 9 h 30, et

Ahmed eststressé. « J'ai encore
dix livraisons 2 faire dicia lafin dela
matinée. Pas le temps de trainer ! » 13-
che-t-l en manceuvrant son diable
pourapporterles cartons de bouteilles
jusqu'au café. Quelques meétres plus
Join, une belle place de livraison luifait
de T'ceil, mais Ahmed I'ignore. ¢ Cest

-trop loin, jessaie de limiter au

maximum les mancsuvies, alors je me
sarejuste en face de I'établissement ! »
assume le jeune livieur Et tant pis si
son estafette réduit de moitié la
chaussée et oblige les autres conduc-
teursamordre surlaligne blanche.

«Les gens rilent souvent apres nous »,

(LP/B.H.)
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’matin pour détenminer s'ils participe- |

Tonta larévision dela charte.
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garer, nous ! »

raconte -Didief",‘ un homme trapu sa- - coup de klaxon agacé du conducteur

larié chez UPS, pris en flagrant délitde
-‘Rue duFaubourg-Montmartre (1X9,la
-+ faute est encore plus « flagrante » La
- camionnette de livraison est garée en

stationnement anarchique surle bou-
levard de Sébastopol.

OO Tout ca, Cest la faute
QLX PAITONS qui ROUS
mettenr la pression !

dermérelul

double file, juste & cté d'une place de
livraison... libre ! Le manutention-

- naire a pourtant bien le disque des li-

vreurs soigneusement rangé a coté de

 sonvolant,aportée de main. « Oui, oui,

« IIs ne oomprennent pas qu'on tra- -

vaille et que notre boulot c'est de livrer -

le plus de paquets possible dans un
minimum de temps. Tout ¢a, Cest la-
faute aux patrons qui nous mettent la:
pression !» Sagace le professionnel en
redémarrant sans méme mettre de cli-

. gnotant et en ignorant royalement le -

je sais. Mais on n'a pas le temps de se
garer, nous'| se défend Marc. Je géne
moins en restant garé en double file
- qu'en m'y prenant a deux fois pour

‘manoeuvier... » Pas sir que les auto-

mobilistes obligés de déboiter soient
d’accordaveclui. .. M-AG.
*Leprénoma été changé.



